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Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad TSFS 2017:26

om fartyg i nationell sjofart; Utkom frén trycket
den 26 maj 2017

beslutade den 15 maj 2017.
Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stéd av 18 § arbetsmiljo- SJOFART

forordningen (1977:1166), 4 kap. 1 § forordningen (1980:789) om étgirder

mot fororening fran fartyg, 2 kap. 1 § sjotrafikforordningen (1986:300), 1 §
forordningen (1994:1279) med bemyndigande att meddela foreskrifter och

andra beslut enligt sjolagen (1994:1009), 1 kap. 6 §, 2 kap. 1, 2, 4 och 6 §§,

3 kap. 2 och 3 §§, 5 kap. 10 §, 6 kap. 4, 8 och 11 §§, 8 kap. 2 § och 10 kap.

5§ fartygssikerhetsforordningen (2003:438) och 15§ forordningen

(2006:311) om transport av farligt gods, samt beslutar foljande allmédnna

rad.

1 kap. Allméinna bestimmelser
Innehall och syfte

1§ Dessa foreskrifter och allménna rad faststiller hur fartyg som anvénds
till sjofart ska vara utformade, utrustade, lastade, underhéllna, kontrollerade
och dokumenterade, samt hur det systematiska sjosdkerhets- och arbets-
miljoarbetet ska bedrivas. Foreskrifterna och de allménna raden syftar till att
frimja sjosdkerheten, arbetsmiljon och skyddet for den marina miljon.

Tillimpning

2§ Dessa foreskrifter giller for svenska passagerarfartyg oavsett skrov-
langd och for dvriga svenska fartyg med en skrovlangd av minst fem meter.

3§ Foreskrifterna giller inte

1. fartyg som omfattas av krav pa internationellt sdkerhetscertifikat,

2. fartyg som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sdkerhetsbestimmelser och sékerhets-
normer for passagerarfartyg,

!'Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betriffande tekniska foreskrifter och betraffande
foreskrifter for informationssamhallets tjanster.
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3. fartyg som omfattas av radets direktiv 97/70/EG av den 11 december
1997 om att inféra harmoniserade sdkerhetsregler for fiskefartyg som har en
langd av 24 meter och dérdver,

4. fritidsfartyg med en skrovlingd av 24 meter eller mindre,

5. existerande fritidsfartyg med en bruttodriktighet mindre &n 100,

6. fartyg i inlandssjofart, eller

7. orlogsfartyg.

4§ For fritidsfartyg med en skrovldngd overstigande 24 meter giller inte
25,26 och 28 §§, 3 kap. 2, 4, 5 och 7-10 §§, 4 kap. 2 och 5 §§, 5 kap. 4 §,
6 kap. 2 §, 7 kap., 8 kap. 2—4 §§, 10 kap. 2 §, 11 kap. 2-5 §§, 13 kap. 2—6 §§
eller 14 kap. 1 §.

5§ For existerande fartyg med en bruttodriktighet mindre dn 20 géller de
krav som anges for fartyg med en skrovlingd mindre 4dn 15 meter.
Vad som ségs i forsta stycket giller inte passagerarfartyg.

6§ For batar som inte omfattas av krav pd registrering enligt lagen
(1979:377) om registrering av bétar for yrkesméssig sjofart m.m. géller inte
vad som sdgs om inrapportering, avrapportering av fortlopande kontroller,
besiktning eller systematiskt sjosdkerhetsarbete i 15, 22-26 och 28 §§.

7§ For statsfartyg som anvinds for annat andamal &n att i allmén trafik
befordra passagerare eller gods géller inte vad som sdgs om inrapportering,
avrapportering av fortlopande kontroller eller tillsyn i 15, 22—24 och 30 §§.

8§ Dessa foreskrifter giller dven redare som bedriver sjofart med fartyg
som omfattas av dessa foreskrifter. Vad som sdgs om redare ska gélla dven
den som i redarens stélle utvar ett avgorande inflytande 6ver fartygets drift.

9§ Bestimmelserna om systematiskt sjosékerhetsarbete géller inte de
rederier och fartyg som omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 336/2006 av den 15 februari 2006 om genomforande av
Internationella sékerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphivande
av radets forordning (EG) nr 3051/952.

10§ Bestimmelser om konstruktion, flytbarhet, stabilitet, boende- och
arbetsmiljo, kommunikation, navigation, transport av last, miljéskydd, sjuk-
véard och likemedel samt tillgdnglighet for passagerare med funktionsned-
sattning finns dven i andra foreskrifter.

Definitioner och forkortningar

11§ I dessa foreskrifter anvinds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse.

arbetsutrymme utrymme dér fartygsarbete utfors
ARPA automatisk radarplottningsutrustning
ATA automatiskt malfoljningssystem



besiktningsintyg

besdittnings-
utrymme

bottenbesikining

bruttodrdktighet

egenkontrollintyg

enstaka resa

existerande fartyg

farligt gods

fartomrade

fartyg i inlands-
sjofart

fartyg pa vilket
det bedrivs
utbildning i
sjomanskap

fartygsarbete

fiskefartyg

fritidsfartyg

forbindelseled

huvudkrafikdilla

intyg som visar att ett fartyg har genomgatt periodisk
besiktning i enlighet med 23 § och som innehéller alla
relevanta uppgifter om forrittningen och resultatet av
den

boende- eller fritidsutrymme for besattning

besiktning av skrov upp till skottdick eller, dér skott-
didck saknas, djupaste nedlastningslinje, inklusive
tillhoérande delar sdsom bottenventiler, roder och
propeller, som normalt genomf6rs nér fartyget &r torr-
satt

jamforelsetal baserat pa ett fartygs totala inneslutna
volym

intyg som visar att den avrapportering som avses i
22 § har utforts i enlighet med den bestimmelsen

resa som avviker fran fartygets avsedda anvindning
och som &r av tillfallig karaktir, sdsom transport till
varv eller forflyttning vid forsiljning

fartyg som inte ar ett nytt fartyg

detsamma som i 5 § lagen (2006:263) om transport av
farligt gods

omradesindelning av farvatten med avseende pa vag-
hojd och avstand till land eller skyddad plats som
foljer av fartygssidkerhetsforordningen (2003:438)

fartyg som har ett gemenskapscertifikat for inlands-
sjofart

fartyg som utdver sdkerhetsbesittning medfor perso-
ner som utbildas och som dr monstrade eller upptagna
pa besittningslistan, och som kan uppvisa giltiga
intyg avseende syn och hdorsel for avsedd uppgift

detsamma som 1 1kap. 2§ fartygssakerhetslagen
(2003:364)

fartyg som anvinds yrkesmissigt for att finga fisk
eller andra levande tillgangar ur havet

fartyg som anvinds uteslutande for fritidséndamal
och inte medfor fler dn tolv passagerare

passage, kommunikationsled eller vidg som forbinder
tva punkter pa fartyget

elektrisk kraftkdlla som forser huvudeltavlan med
strom for fartygets normala drifts- och boendeforhall-
anden
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indelningsldingd
(Ls)

inrikes resa

internationell
resa

internationellt
sdkerhets-
certifikat

kontrollstation

livrdddnings-
farkost

maskinrum

nytt fartyg

nodkraftkilla

passagerarfartyg

passagerar-
utrymme

redare

sjukvdardsutrymme

fartygets storsta projicerade, mallade ldngd vid eller
under dédcket/ddcken som begrinsar den vertikala ut-
strackningen av flodningen med fartyget i fullastdjup-
géende

resa fran en svensk hamn till samma hamn eller annan
svensk hamn

resa mellan hamnar i minst tva olika stater

1. sékerhetscertifikat for passagerarfartyg som
visar dverensstimmelse med kraven i 1974 ars inter-
nationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv
till sjoss (SOLAS) kapitel I1-1, 1I-2, III, IV och V,

2. konstruktionssdkerhetscertifikat for lastfartyg
som visar §verensstimmelse med kraven i SOLAS
kapitel II-1 och II-2, eller

3. sékerhetscertifikat for hoghastighetsfartyg som
visar dverensstimmelse med kraven i SOLAS kapitel
I-1V och kapitel V regel 18-20

utrymme som innehdller kommunikationsutrustning,
huvudsaklig navigationsutrustning, nddkraftkilla eller
centraliserad utrustning for tillslutningsanordningar
eller for detektering, kontroll och slackning av brand

farkost pé vilken nddstéllda kan fa skydd sedan de
lamnat fartyget

utrymme som inrymmer huvud- och hjdlpframdriv-
ningsmaskiner eller angpannor som anvénds for fram-
drivning

fartyg som &r kolstrickt eller befann sig pad mot-
svarande byggnadsstadium den 1 juni 2017 eller
senare, samt fartyg som efter detta datum infors till
svenskt register, byter art eller genomgar storre
forandringar av huvuddimensioner eller kapacitet

elektrisk kraftkdlla som ska forse nodeltavlan med
strom for det fall huvudkraftkéllan slutar att fungera

fartyg som medfor fler &n tolv passagerare

utrymme som &r avsett for passagerare

fartygets dgare eller den som har Gvertagit ansvaret
for fartygets drift fran dgaren

gemensamt utrymme som anvdnds for sjukvérd
sdsom behandlingsrum eller sjukforldggningsrum



skrovbesiktning bottenbesiktning samt ut- och invéndig besiktning av
hela fartygskonstruktionen inklusive skrov, dick,
skott, 6verbyggnader och andra fasta anordningar

skrovidngd skrovets storsta lingd inklusive fast anbringad ut-
rustning och varaktigt integrerade tillbehor

statsfartyg fartyg som dgs eller brukas av svenska staten

styrplats plats déir den styr- och kontrollutrustning som &r ndd-
véandig for att mandvrera fartyget ér installerad

traditionsfartyg fartyg som anses utgora traditionsfartyg enligt beslut
av Transportstyrelsen

trycksatt behéllare eller rorledning i vilken trycket skiljer sig
anordning frén atmosfartryck
utrymme med maskinrum, utrymme som innehéller brandfarligt

forhéjd brandrisk  maskineri eller utrustning, lastutrymme med brand-
farlig last, forrdd med brénnbar vitska, kok eller
liknande utrymme

Atgirder innan fartyg anvinds till sjofart
Avsedd anvindning

12§ Redaren ska faststilla fartygets avsedda anvidndning samt dess
tekniska och operativa begransningar innan fartyget anvénds till sjofart.

Verifiering

13§ Innan ett fartyg anvinds till sjofart ska redaren se till att fartygets
Overensstimmelse med tillimpliga krav verifieras. Den som utfor veri-
fieringen ska ha ldmplig kunskap och erfarenhet, samt tillgang till n6d-
véndigt underlag.

Vad som sdgs i forsta stycket géller dven vid fordndringar av ett fartygs
utformning, utrustning eller avsedda anvindning, eller om det finns andra
skl att anta att fartyget inte langre uppfyller tillaimpliga krav.

14§ Overensstimmelse med tillimpliga krav verifieras enligt nigon av
foljande punkter eller genom en kombination av dessa:

1. Ett etablerat och sammanhallet regelverk eller en vedertagen teknisk
standard.

2. Jamforande analys eller riskanalys i enlighet med etablerade veten-
skapliga metoder.

3. Empiriska data.

Verifiering enligt forsta stycket behdver inte goras i den utstrackning och
i de delar som en behdrig myndighet eller organisation sedan tidigare har
utférdat ett relevant godkédnnande for den avsedda anvindningen som visar
att en sdkerhetsniva som &r likvéardig med dessa foreskrifter uppnas.

TSFS 2017:26



TSFS 2017:26

Allméinna rdad

Verifiering vid nybyggnad av fartyg och installation av utrustning
bor normalt ske genom att ett relevant, etablerat och sammanhdllet
regelverk eller en vedertagen teknisk standard tillimpas. For nya
fartyg bor regelverk och standarder tillimpas i sin senaste lydelse.
Detsamma giller for ombyggda delar vid omfattande tekniska for-
dndringar av fartyget.

Inrapportering

15§ Foljande uppgifter ska inrapporteras till Transportstyrelsen innan ett
fartyg anvinds till sjofart och vid fordndringar enligt 13 § andra stycket:

1. Fartygskategori.

2. Omraden som fartyget ar avsett att trafikera.

3. Stérsta antal personer respektive passagerare som far medforas om-
bord.

4. Typ av last som fartyget dr avsett att transportera.

5. Verifieringsmetod som anviénts.

6. Regelverk som tilldmpats.

Certifiering

16 § Av fartygssikerhetslagen (2003:364) foljer att ett fartyg som omfattas
av krav pa certifikat ska genomga besiktning innan fartyget anvénds till
sjofart, samt att ny besiktning ska ske om fartyget har genomgatt nagon
stérre ombyggnad, reparation eller fornyelse eller har skadats pa ett sétt som
kan inverka menligt pd sjovérdigheten. Besiktning utfors av Transport-
styrelsen eller den som Transportstyrelsen Overlétit uppgiften till, och
baseras pé den verifiering som avses i 13 och 14 §§.

17 § Redare ska i god tid ans6ka om certifiering av fartyg till Transport-
styrelsen. Ansokan ska innehélla de uppgifter som é&r relevanta for Tran-
sportstyrelsens provning av ansokan.

Atgirder for existerande fartyg

18 § For fartyg som har ett passagerarfartygscertifikat eller ett fartcertifi-
kat ska den avsedda anvindningen samt de tekniska och operativa begrins-
ningarna anges och uppgifter inrapporteras till Transportstyrelsen i enlighet
med 15 §.

19§ For fartyg som inte har ett passagerarfartygscertifikat eller ett fart-
certifikat ska den avsedda anvdndningen samt de tekniska och operativa be-
gransningarna faststillas, overensstimmelse med tillimpliga krav verifieras
och uppgifter inrapporteras till Transportstyrelsen i enlighet med 12—15 §§.



Atgirder under drift
Anvindning och underhall

20 § Fartyg och utrustning ska anvidndas och underhéllas sa att sikerheten
for fartyget, de ombordvarande och omgivningen alltid upprétthélls vid drift.
Underhall ska planeras och utforas pa ett sitt som dr dndamalsenligt och
lampligt med hénsyn till den verksamhet som bedrivs. Avvikelser ska
hanteras pa ett sddant sitt att sikerheten for ménniskoliv till sjoss, fartygets
last eller skyddet for den marina miljon inte dventyras.

Allméinna rdd
Anvindning och underhall bor folja tillverkarens anvisningar.

Egenkontroll

21§ Redare ansvarar for att fartyg, utrustning och systematiskt sjosdker-
hetsarbete genomgér de fortlopande kontroller som dr nédvindiga for att
sékerstilla fortsatt Gverensstimmelse med tillimpliga krav.

Kontrollerna ska vara anpassade till verksamheten och den som utfor
kontrollerna ska ha lamplig kunskap och erfarenhet.

Allméinna rad

Fortlopande kontroller bor utforas i enlighet med vedertagen
branschpraxis samt de anvisningar som dtfoljer fartyget och dess
utrustning.

Fartyg bor torrsdttas regelbundet for detaljerade kontroller och
underhall av de delar som inte dr fullt dtkomliga i vatten, sdsom
undervattensskrov, skrovgenomforingar, framdrivningslinor, axeltdt-
ningar och roder.

22 § Avrapportering av att kontrollerna har genomforts ska arligen goéras
till Transportstyrelsen senast det datum som Transportstyrelsen bestdimmer.
For fritidsfartyg behdver dock avrapporteringen endast goras vart femte ar.

Periodisk besiktning

23 § Passagerarfartyg oavsett skrovlingd och &vriga fartyg med en
skrovldngd av minst 15 meter ska genomga skrovbesiktning senast 12 &r
efter nybyggnad och dérefter periodiska besiktningar enligt foljande:

1. Bottenbesiktning for passagerarfartyg som trafikerar fartomrade A—C
med hogst 15 manaders intervall.

2. Bottenbesiktning for ovriga fartyg som trafikerar fartomrade A—C med
hogst 36 méanaders intervall.

3. Skrovbesiktning med hogst 72 manaders intervall.

Besiktning utfors av Transportstyrelsen eller den som Transportstyrelsen
overlatit uppgiften till.

24 § Infor varje besiktning ska de atgirder vara vidtagna som dr ndd-
véandiga for att forrattningen ska kunna genomforas pé ett dndamaélsenligt,
effektivt och sakert sitt.
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Systematiskt sjosikerhetsarbete

25§ Redare ska sdkerstilla att fartyg genomgér 16pande systematiskt sjo-
sékerhetsarbete som dr anpassat till den verksamhet som bedrivs och som
bidrar till en god sdkerhetskultur.

26 § Det systematiska sjosdkerhetsarbetet ska sdkerstilla att

1. befdlhavaren har tillgéng till de uppgifter om fartygets Gvergripande
sjovirdighet som mojliggor for befdlhavaren att ta sitt ansvar for resan,

2. det finns rutiner som dr nddvandiga for en sdker fartygsdrift och for
hantering av tillbud och olyckor,

3. en sdker arbetsmiljo upprétthélls,

4. det finns tillrdckligt skydd mot samtliga identifierade risker,

5. besittningen har nddvindig kunskap och kompetens for att hantera all
teknisk utrustning som dr vésentlig for en sdker drift samt att periodiska
Ovningar genomfors,

6. besittningens kompetens i sikerhetsarbete uppritthélls och utvecklas,
och

7. det finns tillrdcklig beredskap for nddsituationer med avseende pa
savil sjosdkerhet som miljoskydd.

Dokumentation

27§ Redaren ska sékerstdlla att det for varje fartyg finns dokumentation
som gor det mojligt att bedoma sjovardigheten, upprétthélla séker drift samt
utfora underhall, felsokning, fortlopande kontroller och tillsyn pé ett effek-
tivt sdtt. Dokumentationen ska, i tillimplig utstrickning, omfatta

1. en beskrivning av fartygets avsedda anvdndning samt dess tekniska
och operativa begrinsningar,

2. den 6vriga information som dr vésentlig for fartygets sékra drift,

3. uppgifter som visar hur dverensstimmelse med tillimpliga krav har
verifierats,

4. uppgifter om de fortlopande kontroller och det underhall som har
utforts,

5. operativa dvervidganden och annan driftsinformation for fartyg som
omfattas av 18 kap. sjolagen (1994:1009),

6. ett egenkontrollintyg, och

7. ett besiktningsintyg.

Allménna rad till 27 § 2

Dokumentationen bor omfatta manualer, ritningar eller motsvarande
dokumentation som avser fartygets stabilitet, lastsdkring samt hand-
havande av fartyget och dess utrustning.

Allménna rad till 27 § 3
Dokumentationen bér omfatta

1. uppgifter om regelverk eller standarder som har tilldmpats helt
eller delvis, och
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2. all annan relevant information om hur fartyget har beddémts
uppfylla tillimpliga krav och om de I6sningar som har valts for detta
dndamadl.

For nya fartyg bor teknisk dokumentation finnas som innehdller

1. en allmdn beskrivning av fartyget och dess utrustning,

2. stabilitets- och fribordsdokumentation,

3. konstruktionsritningar, tillverkningsstandard, tillverkningsrit-
ningar, installationsritningar och systemscheman, samt nédvindiga
beskrivningar och forklaringar till dessa,

4. resultat av berdkningar och undersékningar som genomforts,

5. material- och utrustningscertifikat,

6. manualer for installation och underhdll,

7. provningsrapporter, och

8. dokumentation av utford kvalitetssdkring.

Allmiinna rad till 27 § 5

Tillforlitlig lastinformation bor finnas som visar att lasten dr limplig
att transportera pd fartyget och som innehdller nédvindiga an-
visningar om lastens hantering, placering och sdkring.

Det bor foras anteckningar som dr sd detaljerade att det utifran
dem gar att redogora for resan pd ett tillforlitligt sdtt.

Journal bér foras i sdrskild bok, och regelbundet signeras av an-
svarig besdttningsmedlem i enlighet med det systematiska sjésdker-
hetsarbetet.

Fysisk lagring av uppgifter i journaler kan ersdttas med elektro-
nisk lagring. Inmatning bor géras manuellt och krdva personligt

losenord. Inforda uppgifter bor inte vara mdjliga att dndra i efter-
hand.

28 § Det systematiska sjosékerhetsarbete som utfors ska dokumenteras pa
ett sdtt som dr praktiskt anviandbart for alla som ar delaktiga i verksamheten
och som effektivt bidrar till att uppfylla de krav som anges i 26 §.

Allmiinna rad
For passagerarfartyg, traditionsfartyg och fartyg pd vilka det bedrivs
utbildning i sijomanskap bor dokumentationen, i den utstrdckning det
dr relevant for verksamheten, innehdlla

1. en sdkerhets- och miljoskyddsforklaring,

2. uppgifter om dgarforhdllandena,

3. uppgifter om sdkerhets- och miljéansvarig,

4. en redogérelse for ansvar och befogenheter samt for utbild-
nings- och kompetenskrav,

5. utforda riskanalyser,

6. checklistor for driftsrutiner,

7. nodrutiner och évningar,

8. en utvdrdering av sdkerhetssystemet,

9. uppféljningar av olyckor och tillbud,
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10. rutiner for underhdll av fartyget och dess utrustning, och
11. rutiner for dokumentationshantering.

29§ Dokumentationen ska héllas uppdaterad. Alla vésentliga dndringar av
dokumentationen ska vara sparbara.

30§ Den dokumentation som avses i 27 § 1, 2 och 57 ska medforas om-
bord pa fartyget och héllas tillginglig vid tillsynsforrittningar. For fartyg
som anvinds till att transportera passagerare ska egenkontrollintyget vara
vél synligt for passagerarna.

Utover vad som sigs i forsta stycket ska den dokumentation som ar
relevant hallas tillgdnglig vid besiktning av fartyget.

Undantag

31§ Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sérskilda skal.

2 kap. Utformning och anvindning

1§ Utformning och utrustning ska vara dndamalsenlig och anpassad till
den avsedda anvéndningen och verksambheten, till de férhéllanden som kan
forvintas i de omraden som trafikeras samt till mdjligheterna att soka skydd
vid svéra védersituationer.

2§ Fartyg som ér certifierade for trafik i specifika fartomradden far an-
véandas 1 mer vidstrickt fart endast om resan kan genomforas med likvirdig
sakerhet.

Allménna rdd
Fartyg som dr certifierade for trafik i fartomrdde A—C bor inte an-
vindas i mer vidstrdckt fart dn det fartomrdde som anges i certifi-
katet.

Fartyg som dr certifierade for trafik i fartomrdde D—E bor inte
anvdndas i mer vidstrdckt fart dn det ndrmast storre fartomradet.

3§ En enstaka resa ska foregds av en beddmning som visar att resan kan
genomforas utan att sjosékerheten forsdmras. Vid en sédan resa far inte gods
eller passagerare transporteras.

4§ Fartyg ska sammantaget utformas, utrustas, anvindas och underhéllas
pa ett sadant sétt att kombinationen av sannolikheten for och konsekvens-
erna av odnskade hiandelser resulterar i en godtagbar sdkerhetsniva.

Allméinna rad

Risker i verksamheten kan hanteras genom en kombination av tek-
niska och operativa dtgdrder som sammantaget resulterar i en god-
tagbar sdkerhetsnivd.

5§ Fartyg och utrustning ska utformas med sirskild hansyn till ménskliga
faktorer sa att risker relaterade till felaktigt handhavande minimeras.



6 § Utformning och installationer ska utforas fackmaéssigt och sékerstélla
att drift, underhéll, kontroller och reparationer kan utforas pa ett &ndamaéls-
enligt, effektivt och sdkert sitt.

Allméinna rad
Anordningar och utrustning bor installeras i enlighet med tillging-
liga anvisningar frdan tillverkaren.

7§ Berdkningar, dokumentation, material och tillverkningsprocesser for
nybyggnad, ombyggnad och reparation av fartyg ska vara kvalitetssékrade.

Allméinna rdd

For det fall det regelverk som tillimpas innefattar procedurer for
kvalitetssdikring, bor dessa procedurer foljas. I annat fall bor den
kvalitetssdkring som utfors dokumenteras och ingd som en del i en
kontrollplan.

8§ Fartyg och utrustning ska i sa stor utstrickning som mojligt utformas
sd att ett enskilt fel i teknisk utrustning inte direkt leder till en kritisk
situation for fartyget, de ombordvarande eller omgivningen.

9§ Nodanordningar ska vara ldttatkomliga och, om mdjligt, mandvrerbara
frdn samma plats om anvéndningen underldttas och placerade i utrymmen
som &r effektivt skyddade mot brand och vattenintrangning.

Allménna rad

Platser varifran nédanordningar manévreras bor vara sd fa till
antalet som mdjligt och beldgna sd att effektiv anvindning medges.
Nodsystem och andra anordningar som dr visentliga for sjosdker-
heten bor inte vara placerade for om ett forligt kollisionsskott eller
akter om ett akterligt kollisionsskott.

3 kap. Konstruktion, flytbarhet och stabilitet
Konstruktion

1§ Ett fartyg ska vara konstruerat, byggt och utrustat pa ett sddant sitt att
tillrdcklig styrka och tathet upprétthélls for alla driftsfall i vilka fartyget &r
avsett att framforas samt, i frdga om fartyg som ska upprétthalla stabilitet i
skadat skick, for alla skadefall i vilka fartyget &r avsett att bibehélla tillfreds-
stallande stabilitet och flytbarhet.

2§ For att sdkerstilla tillrdcklig styrka och téthet ska, i den utstrdckning
det ar relevant for fartyget och dess verksamhet, sérskild hiansyn tas till

1. statiska pékdnningar som uppstar vid djupaste nedlastning,

2. statiska pakdnningar som uppstar vid tankfyllnad,

3. lastfordelning,

4. dynamiska pékanningar som kan uppsta till foljd av framdrift, sjoging,
lastning och lossning,

5. styrka i material och konstruktionselement,

6. styrka i fogar och inféstningar,

7. val av tillverkningsmetoder och omfattning av kvalitetssékring,
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8. sidkerhetsmarginaler med hénsyn till korrosion och forslitning, och
9. osidkerheter i operationella driftsfall och dimensioneringsunderlag.

Flytbarhet

3§ Fartyg ska vara utformade pa ett sddant sétt att sannolikheten for
Overbrytande sjo minimeras, eller sa att Gverbrytande sjo inte paverkar far-
tyget i sddan omfattning att dess drift, flytbarhet eller stabilitet d&ventyras.

Lampliga atgdrder ska vidtas for att minska sannolikheten for att vatten
tranger in i fartyget och for att begrinsa konsekvenserna av intringande
vatten.

Allméinna rad
Sdrskild hinsyn bor tas till fartygets reservdeplacement i for- och
akterskepp for att minimera eller begrinsa éverbrytande sjo.

4 § Vattenintrdngning ska, i den utstrackning det &r relevant for fartyget
och dess verksamhet, motverkas genom att

1. drénering vid 6verbrytande sjo &r tillfredsstédllande,

2. 6ppningar som kan dventyra fartygets flytbarhet eller stabilitet kan till-
slutas med tillrdcklig tdthet, och

3. genomforingar har fullgod tithet.

Allmiinna rdd till 4 § 1 — driinering vid overbrytande sjo

Fartyg bor vara forsedda med vattentdtt dick som forhindrar att
vatten kan trdnga ner i fartyget vid krdngning eller overbrytande sjé.
Oppningar i dick bér vara skyddade av luckor eller slutna décks-
byggnader. Om fartyget helt eller delvis saknar ddick bor stabiliteten,
fribordet och flytbarheten vid vattenintringning och ldnsning, skyd-
det for personer ombord samt skyddet for maskineri och andra in-
stallationer sdrskilt beaktas.

Utrymmen pa ddck ddr vatten kan samlas bér kunna drdneras.
Sddana utrymmen bér inte vara storre dn att god stabilitet och flyt-
barhet kan uppritthdllas dven vid hastig vattenansamling. Om brdd-
gdngar eller andra barridrer pd viderutsatta delar av ddck bildar
brunnar, bor vdl tilltagna éppningar finnas som snabbt kan befria
ddicket fran vatten.

Allméinna rdd till 4 § 2 — jppningar

Stora oppningar i ddck och i ddicksbyggnader bor vara skyddade
med karmar eller trosklar av tillrdcklig hojd samt med luckor eller
dorrar av tillrdcklig styrka och tdthet for att forhindra att tillfilligt
vatten éver ddck kan tringa in i fartyget.

Luftintag till tankar och ventilationsoppningar bor vara hdjda
over ddcket eller ha annat likvirdigt arrangemang samt vara place-
rade eller utformade pd ett sadant sdtt att vatten éver ddck inte kan
triinga in i fartyget. Oppningar pd utsatta platser bor enkelt och
snabbt kunna tillslutas helt.



Allmiinna rdd till 4 § 3 — genomforingar
Genomforingar i bordldggning bor ha en styrka som dr likvirdig
med den omgivande strukturens samt vara tdtade eller kunna till-
slutas med motsvarande vattentdthet. Genomforingar under vatten-
linjen bér vara forsedda med ldittatkomliga avstingningsventiler sa
ndra genomforingen som praktiskt majligt.

5§ Skadeverkan av intringande vatten ska, i den utstrdckning det &r rele-
vant for fartyget och dess verksamhet, begransas genom att

1. vattentét indelning finns i tillrdcklig omfattning,

2. interna avgrinsningar har fullgod téthet, och

3. tillrdcklig ldnsning av intrdngande vatten kan utforas.

Allméiinna rad till 5 § 1 — indelning

Fartyg bor vara indelade med vattentita skott kring inbyggda
maskinrum samt innanfor forskepp och akterskepp i den utstrickning
som dr nodvdndig for att forhindra spridning av intrdngande vatten.

Om det inte dr praktiskt mojligt att applicera vattentdita skott
kring maskinrum eller dndskepp bor stabiliteten, flytbarheten, lins-
formdgan, skyddet fér ombordvarande samt skyddet for maskineri
och andra installationer vid vattenintringning beaktas genom att
sdrskilda dtgdrder vidtas.

1 vattentiita skott bor det inte finnas fler oppningar dn vad som dr
nodvindigt med héinsyn till fartygets konstruktion och avsedda an-
vindning. Oppningar bor vara forsedda med vattentita tillslutnings-
anordningar som har en styrka som motsvarar den omgivande struk-
turen.

Fartyg bor, sa langt det dr praktiskt méojligt med hénsyn till stor-
lek, konstruktion och anvindning, ha dubbel botten eller annat
arrangemang som kan forhindra vattenintringning.

Allmiinna rdad till 5 § 2 — interna avgrinsningar

Genomforingar och tillslutningar av éppningar genom skott bér ha
en styrka som dr likvirdig med den omgivande strukturens samt vara
titade eller kunna tillslutas med motsvarande vattentithet.

Allmiinna rad till 5 § 3 — liinsanordningar

Samtliga utrymmen av betydande storlek i fartyget bor kunna ldnsas.
Lénsning bor kunna ske dven dd fartyget har slagsida. Det bér finnas
en reservidnsanordning eller, om ett ldnssystem anvdnds, tvd obero-
ende pumpar.

Stabilitet

6 § Fartyg ska ha de stabilitetsegenskaper som &r nddvéindiga for att pa ett
sékert sitt och med betryggande marginaler mot kantring och vattenintrang-
ning kunna framféras, manovreras och, i forekommande fall, utfora tran-
sporter eller andra arbeten till sjdss.
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7§ For att sdkerstdlla tillricklig stabilitet ska, i den utstrickning det dr
relevant for fartyget och dess verksamhet, sirskild hénsyn tas till

1. fartygets geometri upp till skrovets dverkant och utrymmen ovanfor
som utgdr reservdeplacement,

2. 6ppningar ddr vatten kan tringa in i normalt slutna utrymmen och
Oppna utrymmen dér vatten kan samlas,

3. fartygets flytlige och tyngdpunkt med hénsyn till egenvikt, last,
bunker och forrad,

4. inverkan av fria vétskeytor,

5.1inverkan av kriangande moment som kan uppsta till foljd av vind,
mandver samt intern och extern last,

6. paverkan av lastnings- och lossningsoperationer,

7. paverkan av nedisning,

8. paverkan av vagor och fartygets hastighet, och

9. tillgénglighet av utrymningsvégar.

Allméinna rad

Tillrdcklig stabilitet bor sikerstdllas antingen genom generella last-

begrdnsningar eller genom berdkningar eller provning som visar att

det aktuella driftsfallet uppfyller tillimpliga stabilitetskriterier.
Fartygets flytlige bor kunna kontrolleras genom tydlig och be-

standig mdrkning pad skrovet.

8§ Mojligheterna att uppratthalla tillfredsstidllande stabilitet och flytbarhet
vid en enskild yttre skrovskada som medfor vattenintrangning ska beaktas
pa relevant sitt med hénsyn till den verksamhet som bedrivs med fartyget.

Allméinna rad

Behovet av flytharhet och stabilitet efter en skada bor i forsta hand
bestimmas av mojligheten att under ordnade former evakuera och
undsdtta de ombordvarande.

9§ Foljande nya fartyg ska kunna upprétthalla tillrdcklig flytbarhet och
stabilitet vid en enskild yttre skrovskada som medfor vattenintrangning:
1. Passagerarfartyg som ér certifierade for att medféra minst 120 passa-
gerare i fartomréde E.
2. Passagerarfartyg som ér certifierade for trafik i fartomrade D eller mer
vidstrackt fart.
3. Ovriga fartyg med en indelningslingd (L,) av minst 80 meter.

10§ For att sdkerstélla tillrdcklig stabilitet i skadat skick ska, utdver vad

som sdgs 1 7 § och i den utstriackning det ar relevant, sirskild hinsyn tas till
1. skadeutbredning,
2. permeabilitet,

. osymmetrisk fyllning,

. slutliga och mellanliggande flytldgen,

. kringande moment vid sjoséttning av livraddningsfarkoster,

. sannolikheten for att en skada intrédffar i viss del av fartyget,

. sannolikheten for skadans utbredning, och

. vattenansamling pa déck ovanfor konstruktionsvattenlinjen.

03O\ L AW



4 kap. Maskineri, framdrivning och manévrering

Maskineri

1§

Maskineri, styrinrdttningar, trycksatta anordningar, gasolanldggningar,

mekanisk utrustning och tillhdrande installationer ska vara utformade och
installerade pa ett sadant sétt att nodvandiga funktioner for fartygets verk-
samhet upprétthélls pa ett sékert och tillforlitligt sétt for alla driftsfall i vilka
fartyget dr avsett att framforas.

2§

Vid utformning och installation av anordningar och utrustning enligt

1 § ska, i den utstrdckning det ar relevant for fartyget och dess verksamhet,
sarskild hinsyn tas till riskerna for

L.
. explosion,

. vattenintrdngning,

. skador pa person eller utrustning,
. lackage av brénsle, olja och gaser,
. hoga temperaturer,

. buller, och

. vibrationer.

03N L AW

brand,

Allméinna rad

Motorer och vixlar for framdrivning och hjdlpmaskineri bor vara
anpassade for marint bruk. For nya fartyg bér motorer med en effekt
av 130 kW eller mer vara typgodkinda eller kvalitetssikrade i en-
lighet med ett etablerat regelverk, och motorer med en effekt under
130 kW bor dtminstone vara serieproducerade. Detsamma gdller vid
motorbyte.

Viktiga komponenter bor snabbt kunna dterstdllas vid funktions-
storningar.

Rérledningar for farliga gaser eller vitskor, sdrskilt rorledningar
som under tryck kan leda till lickage som kan innebdra fara for
mdnniskor, bor, i sd stor utstrdckning som mdjligt, vara placerade
utanfor besdttningsutrymmen eller utrymmen ddr passagerare kan
vistas.

Samtliga komponenter i brinslesystem, inklusive brinsletankar,
bor vara motstandskraftigt utformade mot vibrationer, temperaturer,
tryck och dmnen som de utsdtts for. Sdrskild hédnsyn bor tas till hog-
tryckssystem.

Varje fast tank bor vara forsedd med separata ledningar for pd-
fyllning och avlufining. Pafylinings- och lufiningsledningar bor vara
arrangerade sd att eventuellt spill inte rinner ut i sjon eller trdanger
in i fartyget.

Sérskild hédnsyn bor tas vid utformning av system for, och vid han-
tering av, brdnslen med ldg flampunkt.

Pdfyliningssystem bér vara jordade vid bunkring for att minska
risken for statisk elektricitet. Brdnsletankar bor kunna pejlas och
vara forsedda med avstingningsventiler i anslutning till tanken som
kan stingas firdn éppet ddck eller frdn annan ldmplig plats.
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Brinsletankar bor vara utformade pd ett sddant sdtt att insidan
kan rengdras och inspekteras visuellt.

Rérledningar bor vara mdrkta for siker identifiering.

Nodvindiga dtgdrder bor vidtas for att i sd stor utstrdckning som
majligt forhindra korrosion.

Allméinna rad
Inombordsmotorer bor vara placerade i ett eget utrymme som dr
avskilt fran besdttningsutrymmen och utrymmen ddr passagerare
normalt vistas.

Slutna utrymmen med maskineri bor ha tillrdcklig ventilation for
att forse maskineriet med forbrinningsluft och kylning. I utrymmen
ddr det finns risk for gasbildning bor explosionsrisken och antalet
luftviixlingar sdrskilt beaktas. Samtliga ventilationséppningar bor
vara skyddade mot vattenintringning till foljd av fartygets rérelser
och éverbrytande sjo.

Mandvrering

3§ Fartyg ska pa ett sdkert sétt kunna framféras och mandvreras pa fritt
vatten, i farleder, i hamn samt vid fort6jning och ankring inom det avsedda
anviandningsomradet med hinsyn tagen till omgivande fartygstrafik och de
forhéllanden som kan forvéntas.

Allménna rad

Tillfredsstdllande manoverférmdaga bér kunna upprdtthdllas dven for
det fall huvudstyrinrdtiningen slutar att fungera. I flermotorinstalla-
tioner bor tillrdcklig mandverformdga kunna upprdtthdllas dven med
en motor ur funktion.

Styrinrdttningar bor vara utformade pad ett sddant sdtt att de inte
skadas vid maximal gir, maximal fram- eller backfart eller vid dnd-
ring av propulsionskraftens riktning.

Det bor finnas tillrdcklig backeffekt for att kunna manévrera far-
tyget pd ett sikert sdtt under alla normala forhdllanden. Propellerns
dragkraft eller rotationsriktning bor snabbt kunna dndras sa att far-
tyget kan stanna inom en godtagbar strdcka vid maximal hastighet.

Fartyg som har utombordsmotor med en effekt over 25 kW bor
vara utrustade med rattstyrning eller motsvarande hjdilp for att hdlla
fartygets kurs och mandvrera.

Overvakning och kontroll av maskineri

4§ Maskiner och anordningar som anges i 1 § ska kunna startas, mandv-
reras och stoppas pa ett effektivt och sékert sétt.

Allménna rad
For det fall krafiforsériningen till framdrivningsmaskineriet slutar
att fungera, bor framdrivningsmaskineriet kunna dterstartas snarast.



Framdrivningsmaskineriet bor i anslutning till fartygets huvud-
sakliga styrplats vara forsett med ett nédstopp eller en motsvarande
anordning som enkelt sdkerstiller att drivningen omedelbart kan
stoppas.

Om det finns risk for att den som framfor fartyget kan falla éver-
bord eller pa annat sdtt forlora kontrollen éver fartygets framfart,
bar styrplatsen for nya fartyg vara forsedd med en automatisk motor-
avstangning.

5§ Maskiner och anordningar som anges i 1 § samt maskinrum ska under
drift ha en effektiv 6vervakning for att forebygga plotsliga driftstopp eller
andra kritiska situationer som kan dventyra fartygets sékerhet.

Allméinna rad
1 de fall direkt uppsikt éver framdrivningsmaskineriet saknas, bor det
finnas automatisk évervakning och larm.

Vid kritiska situationer som krdver omedelbar dtgdrd, och som
inte enkelt kan upptickas visuellt, bor ett larm avges. Larmet bor
vara utformat pd felsikert sditt och utgéras av optisk och akustisk
signal som tydligt kan uppfattas vid mandverplatsen.

For fartyg med mer dn en maskinmandéverplats bor det finnas
nédvindig dvervakning vid samtliga mandverplatser.

5 kap. Elektrisk utrustning och elinstallationer
Stromforsorjning

1§ Elektriska anordningar som &r vésentliga for fartygets sdkra drift ska
kunna forsorjas med hog tillforlitlighet.

Allménna rad

Elektrisk utrustning som dr nodvindig for fartygets normala drifts-
och boendeforhallanden bor fungera utan att elektrisk nédkraftkdlla
behéver anvindas.

Fér nya fartyg som har en skrovlingd éverstigande 24 meter och
som inte dr fritidsfartyg, bor huvudkrafikdllan bestda av minst tvd
oberoende aggregat, varav ett aggregat bor vara helt oberoende av
framdrivningsmaskineriet. Aggregaten bor ha tillrdcklig kapacitet
for att kunna forsérja den utrustning som dr visentlig for fartygets
sdkra drift, och minst ett aggregat bor ha tillricklig kapacitet for att
kunna forsérja hela fartygets normala energibehov.

Om huvudmotorn startas med elkraft och alternativa startanord-
ningar saknas, bor startkretsen vara dubblerad och minst en start-
krets vara avsedd endast for start av motorn. Fér fartyg med dubbla
motorer dr det tillrickligt att varje motor har en startkrets under
forutsdttning att fel i den ena motorns startkrets inte paverkar den
andra motorns startkrets.
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Nodstromforsorjning

2§ For det fall fartygets huvudkraftkdlla slutar att fungera ska
stromforsorjning atminstone upprétthdllas 1 den utstrickning som é&r
nddvéndig for att kunna vidta relevanta atgérder i hindelse av nod.

Allménna rdd

Nodfunktioner bér kunna forsérjas under den tid som dr nodvindig
for att evakuera fartyget eller for att hjilp ska hinna nd fram till far-
tyget.

Passagerarfartyg oavsett skroviingd samt ovriga fartyg som har
en skrovlingd dverstigande 24 meter och som inte dr fritidsfartyg,
bor vara utrustade med en sjdlvstindig elektrisk nodkrafikdlla eller
med ordinarie stromforsorjning som dr redundant och separerad.

3§ Nodkraftkdlla med tillhérande utrustning ska vara placerad i utrymme
déar riskerna fOr vattenintrdngning, brand eller annan olyckshédndelse é&r
minimerade.

Allménna rad

Nodkraftkdllan bor inte vara placerad i maskinrum, for om ett forligt
kollisionsskott, akter om ett akterligt kollisionsskott eller under
vattenlinjen. Ddr det finns ett genomgdende dick over vattenlinjen
bor nédkraftkdllan vara placerad ovanfor detta ddick.

4§ For passagerarfartyg oavsett skrovldngd och for 6vriga fartyg med en
skrovlangd av minst 15 meter ska foljande utrustning, i den utrdckning det
ar relevant for fartyget och dess anvéndning, fungera dven for det fall den
ordinarie stromforsdrjningen slutar att fungera:

1. Kommunikationsutrustning.

2. Larmanordningar.

3. Navigationsljus for fartyg som inte &r mandverfardigt.

4. Ljuskallor som dr nddvéandiga for belysning av utrymningsvégar, sjo-
sdttningsplats for gemensamma livrdddningsfarkoster och andra bargnings-
redskap, samt for samlingsplatser for passagerare pa passagerarfartyg.

Allménna rad

Vid strombortfall bor 6vergang fran huvudkraftmatning till nédkraft-
matning ske automatiskt och omedelbart vid batterinddkraft, och
inom 45 sekunder for nédgenerator.

Installationer och kablar

5§ Elektriska system ska vara utformade och installerade pé ett sddant sitt
att riskerna for kortslutning, brand, explosion, elchock, materiella skador
och elektromagnetiska storningar minimeras.

Allméinna rad

Varje kraftkilla bor vara forsedd med en separat huvudbrytare for
stromforsorjningen. Varje stromkrets bor vara skyddad mot kortslut-
ning och overbelastning. Ojordade kretsar, med undantag for kretsar



ddr spdnningen inte dverstiger 50 volt, bor vara utrustade med jord-
felsovervakning. Atgirder bor vidtas for att forhindra vagabond-
erande strémmar.

Oskyddade metalldelar pd elektriska maskiner och elektrisk ut-
rustning, som inte dr avsedda att vara spdnningsforande men som i
héindelse av fel kan bli spinningsforande, bér vara jordade i andra
installationer dn klenspdnningsinstallationer.

Bdrbar elektrisk utrustning bor vara skyddad pa ett sadant scitt att
utrustningen inte kan orsaka elchock och sdrskild héinsyn ska tas vid
anvdndning i trdanga eller fuktiga utrymmen.

Kablar och ledningar bér vara av flamhdmmande typ och anpas-
sade for den avsedda anvindningen.

Kablar och ledningar som forsérjer visentliga forbrukare, nod-
kraft, belysning eller kommunikationsutrustning bér, i sa stor ut-
strdckning som mdjligt, dras utanfor omrdden med hég brandrisk.
Samtliga metallmantlar och armeringar pad ledningar bor vara elek-
triskt kontinuerliga och jordade.

Kablar for nodkraft bor vara dtskilda fran kablar som tillhér
huvudkrafikdllan.

Kablar bor vara mdrkta for siker identifiering.

Batterier

6 § Batterier ska vara placerade, stuvade och monterade pa ett sadant sétt
att de inte riskerar att skadas eller att skada omgivningen. Utrymmen dér
batterier dr placerade ska vara tillrdckligt ventilerade. Batterier ska vara
Overvakade i den omfattning som &r nodvéndig.

Allménna rad

Sdrskild hédnsyn bor tas till overvakning, ventilation och kylning av
batterier som dr avsedda for fartygets framdrivning och av stora
batterianliggningar.

Foér nya passagerarfartyg oavsett skrovidingd samt for ovriga nya
fartyg som har en skrovidngd overstigande 24 meter och som inte dr
fritidsfartyg, bor batterier som dr avsedda for fartygets nédkraft vara
overvakade pd ett sddant sdtt att avbrott eller storningar i laddnings-
utrustningen foranleder larm.

Batterier bor vara forsedda med polskydd.

Anslutning till landbaserat elnét

78§ Vid stromforsorjning fran landbaserade elndt ska tillfredsstdllande
sdkerhet uppnéds och riskerna for gnistbildning, personskador och drift-
stérningar minimeras.

Allméinna rad
Fartyg som dr arrangerade for anslutning till landbaserade elndt bor
vara utrustade med en anslutningscentral som dr anpassad for far-
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tygets energibehov. Anslutningscentralen bér vara forsedd med ett
fast anslutningsdon som mottagningspunkt for den inkommande flexi-
bla kabeln.

Systemet bor tydligt indikera om anslutningen dr spdnningssatt.

Vid anslutningscentralen bor instruktioner finnas tillgingliga som
visar hur in- och urkoppling av landanslutningen utfors pd ett sikert
sdtt, samt information om fartygets elkraftsystem och dess energi-
behov.

6 kap. Brandskydd

1§ Brandrelaterade risker ska minimeras med hénsyn till fartygets an-
vindning.

2 § Tillfredsstéillande brandskydd ska, i den utstrdckning det &r relevant
for fartyget och dess verksamhet, ssmmantaget uppnas genom att

1. avskilja mojliga antdndningskéllor frén brinsle och andra léttantdnd-
liga gaser, vitskor och material,

2. avgriansa utrymmen med forhdjd brandrisk och i dvrigt skapa avgrans-
ningar som kan begrénsa brandspridning,

3. begrinsa sannolikheten for brandtillvixt samt minimera risken att
giftiga gaser bildas vid brand,

4. barande konstruktioner kan motsta brand under fartygets evakuerings-
tid,

5. mojliggdra snabb upptickt av begynnande brand,

6. lamplig brandbekdmpningsutrustning som snabbt kan anvéndas i samt-
liga utrymmen finns tillgénglig, och

7. effektiva och dndamalsenliga utrymningsvéagar till 6ppet dick finns for
alla slutna utrymmen dér personer kan vistas.

Allmiinna rdd till 2 § 1 — antindningskillor

Anordningar som vid ldckage kan orsaka brand eller explosion bor
inte vara installerade i anslutning till heta ytor eller andra antdind-
ningskdllor. For de fall sadana anordningar dr nédvindiga for far-
tygets drift bor anordningarna vara avskdrmade i sd stor utstréick-
ning som mojligt.

Allmiinna rdd till 2 § 2 — avgrinsningar

For nya fartyg med en skrovlingd av minst 15 meter och passagerar-
fartyg bor utrymmen med forhdojd brandrisk vara avgrdnsade med
skott, déick och spjill i ventilationskanaler for att forhindra brand-
spridning.

Bdrande strukturer for utrymmen ddr livrdddningsutrustning for-
varas, sjosdtts eller embarkeras, bor vara isolerade pa ett sadant sditt
att den bdrande formdgan bibehdlls vid brand under den tid det tar
att evakuera fartyget.

Avgrdnsningar bor vara utforda i material som kan innesluta
brand i sadan omfattning att brandbekdmpning kan pdbérjas eller



fartyget Gverges innan branden sprider sig till ndrliggande ut-
rymmen.

Lufttillforseln till utrymmen bor kunna stingas av fran en plats
utanfor utrymmet.

Genomforingar, dérrar och andra éppningar bor vara utformade
pd ett sddant sditt att de ger minst lika hég brandbegrinsning som det
skott eller déck i vilket de dr installerade.

For det fall avgrinsningar saknas bér detta sdrskilt beaktas for
att uppnd en sammantaget likvdrdig sékerhet.

Allmiinna rdd till 2 § 3 — begriinsning av brandtillvixt
Ytskikt i besdttningsutrymmen, arbetsutrymmen, passagerarutrym-
men, utrymningsvéigar och kontrollstationer bor besta av material
som i tillrdcklig grad kan begrinsa flamspridning.

Utrymmen for motorfordon bér vara ventilerade i tillrdcklig om-
fattning for att forhindra uppkomst av brandfarlig gaskoncentration.

Allmiinna rdad till 2 § 5 — detektering

1 utrymmen for overnattande och i dvriga utrymmen ddr brandrisken
inte dr obetydlig, bor det finnas automatisk branddetektering med
larm. Larmet bor kunna uppfattas i anslutning till utrymmet och vid
styrplatsen.

Allméinna rdd till 2 § 6 — brandbekimpning
Brandsldckningsutrustning bér finnas i samtliga utrymmen. Brand-
sldckningsutrustning kan betjdna flera utrymmen endast om utrust-
ningen dr direkt dtkomlig fran varje sddant utrymme. Brandslick-
ningsutrustningen bor vara anpassad for den typ och storlek av
brand som kan uppstd i det eller de utrymmen som utrustningen be-
tidnar.

For utrymmen ddr det finns fler dn en utrymningsvdg bor hand-
buren brandsldckningsutrustning vara ldittatkomlig fran samtliga ut-
gdngar.

Utrymmen med forhéjd brandrisk som inte effektivt kan betjinas
av handburen brandslickningsutrustning bor ha ett fast brandsidck-
ningssystem eller en speciellt forberedd insprutningsoppning for
brandbekdmpning med handburen utrustning.

Utrymmen som dr inrdttade for transport av motorfordon bor
vara anpassade sd att dtkomst till varje fordon dr maojlig under hela
resan.

For nya passagerarfartyg bor hytter for passagerare vara for-
sedda med ett fast brandsldckningssystem.

Fartyg med en skrovlingd av minst 15 meter bor vara utrustade
med ett fast brandvattensystem om fartyget har slutna utrymmen.
Brandposter bor vara utplacerade pd fartyget sda att dtminstone en
vattenstrdle kan nd varje del av fartyget. Brandpumpen bér vara
dimensionerad for att kunna leverera tillréickligt flode och bér inte
vara driven av framdrivningsmaskineriet.
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For fartyg med en skrovlingd overstigande 24 meter bér slangar
till brandvattensystem utgoras av brandslangar och munstycken bér
vara av dubbelfunktionstyp (vattendimma/strdle).

Varselskylt och instruktioner for anvindning av brandbekimp-
ningsutrustning bor vara anslagna i anslutning till utrustningen.

Allmiinna rdad till 2 § 7 — utrymning
Fran varje utrymme, med undantag av utrymmen som endast an-
vdnds tillfilligt och utrymmen ddr gdngavstdandet till en dorr i en
utrymningsvdg inte overstiger fem meter, bor det finnas tva utrym-
ningsvdgar som leder till dppet déick och som dr beldigna sa ldangt
fran varandra som praktiskt mojligt.

Utrymningsvéigarna bér vara mdrkta, fria fran hinder och redo
for omedelbar anvindning. Ddr sd dr nédvindigt bor det finnas
hjdlpmedel for att underlitta anvindning av utrymningsvéigarna.
Utrymningsvégarna bor vara forsedda med belysning som fungerar i
nédsituationer.

En skadad person bor pa ett sdkert séitt kunna evakueras till ppet
ddck fran samtliga utrymmen.

Kvivande gaser

3§ Kvivande gaser som slickmedel far endast anvéndas i slutna ut-
rymmen och aldrig i omrdden dir passagerare kan ha fritt tilltrdde under
nagon del av resan. For utrymmen dir personer kan vistas ska personer bli
varnade pa ett tydligt sdtt innan slickmedlet slépps ut.

Kvévande gaser som sldckmedel far inte ha automatisk utlgsning.

Allméinna rad

For utrymmen ddr kvivande gaser for fasta brandslickningssystem
forvaras bor det finnas tilltrdde fran dppet dick och om mdjligt i
samma plan. Om tilltrdde inte kan ske fran samma plan bér luft-
vaxling av utrymmet for nya fartyg ske genom mekanisk ventilation.
Daérrar bor vara tillrdckligt gastdta.

Personer bor bli varnade med ett larm som ljuder i utrymmet
innan sldckmedlet sldpps ut och som dtminstone ljuder under den tid
som det tar att utrymma utrymmet. Larmljud vid utsldpp av kvivande
gaser bor skilja sig fran alla andra larm.

Om handbrandsldckare med kvivande gaser dr avsedd att an-
vdndas i ett slutet utrymme, bor utrymmet ha tillrdckligt stor volym
for att forhindra att héillsovddliga koncentrationer uppstar da brand-
sldckaren anvdnds.

7 kap. Boende- och arbetsmiljo

1§ Arbetsutrymmen, besittningsutrymmen, forbindelseleder och utrym-
ningsvégar ska vara utformade i enlighet med tillimpliga och relevanta krav



i Arbetsmiljoverkets foreskrifter (AFS 2009:2) om arbetsplatsens utform-

ning.

Allmiinna rad till 4 kap. 3 § fartygssikerhetslagen (2003:364) —
bostider

Besdttningsmedlemmar som i sin tjdnstgoring bor eller tillbringar
omfattande fritid ombord bor ha tillgang till eget utrymme for vila
och avskildhet. Detsamma gdller vid langa sjéresor som genomfors
regelbundet.

Allmiinna rdd till 1 § — forbindelseleder

Fast anordnade forbindelseleder mellan skilda plan bor utgoras av
lejdare eller raka trappor. En trappa bor utgora forbindelseled till
ett utrymme som anvdnds dagligen. Enstaka trappsteg eller trosklar i
korridorer och gangar bor undvikas.

Lejdare eller branta trappor med vilplan bor vara forskjutna i
forhadllande till varandra vid vilplanet sa att fall nedfor hela for-
bindelseledens lingd forhindras.

Utrymmen som anvinds ofta bor kunna tillslutas med dorr.

Allméinna rdd till 1 § — skydd mot fall

Pa dick, plattformar och motsvarande, ddir det finns risk att falla
overbord eller till en ligre nivd pa fartyget, bor det finnas en brdd-
gdng eller ett fast ricke av tillrdcklig hojd.

Lejdare som har storre lutning dn 70 grader och en hojdskillnad
mellan planen som overstiger fyra meter bér vara forsedda med
ryggskydd eller annat ldmpligt fallskyddssystem.

Om tillfilliga arbeten utfors ddr fallrisk finns bor fallskydd an-
ordnas om fallhdjden Sverstiger tva meter.

Allmiinna rdd till 1 § — termiskt klimat och ventilation
Utrymmen bor vara tillfredsstdllande isolerade mot virme och kyla.
Isolering bor vara utford pa ett sadant sdtt att kallras, kold- och
vdrmebryggor undviks.

Luftvixling bor ske genom mekanisk ventilation.

Toalettrum och duschutrymmen bor ha ventilation till utelufien.

Allmiinna rdd till 3 kap. 2 § arbetsmiljolagen (1977:1160) —
smittspridning

Samtliga avlopp frdan sjukvdrdsutrymmen bér leda till aviopp for
svartvatten, och ventilation av sjukvdrdsutrymmen bér om mojligt
vara dtskild fran ovrig ventilation.

Allmiinna rdd till 2 kap. 4 § arbetsmiljolagen (1977:1160) — buller,

vibrationer och ljus

Fartyg bér vara utformade pad ett sddant sdtt att vibrationer inte

uppstar i sadan omfattning att det leder till obehag eller skada.
Risken for horselskador bor bedémas med sdrskild hinsyn till den

forldngning av exponeringen utéver arbetstid som foreligger for
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arbetstagare pa fartyg. Riskerna med stord vila till foljd av hoga
ljudnivder bor sdrskilt beaktas.

Utrymmen bor sd langt som maojligt vara utformade sd att dags-
ljus sldpps in och vara utrustade med den artificiella belysning som
dr dndamalsenlig for det arbete som bedrivs, utan att arbetstagarnas
sdkerhet eller hdlsa riskeras eller att det egna fartygets eller andra
fartygs navigation dventyras.

Allmiinna rdd till 1 § — inredning

Spisar bor vara forsedda med en anordning som forhindrar att kok-
kérl glider av. Kokgrytor och stekbord som kan tippas bor vara for-
sedda med skydd mot oavsiktlig tippning.

Allmiinna rdd till 4 kap. 5 § fartygssikerhetslagen (2003:364) —
dricksvatten
Dricksvattensystem bor vara tekniskt avskilda fran andra system pd
ett sddant sdtt att fororening av dricksvattnet forhindras.

Pejlrér och fyllnadsror till dricksvattentankar bér vara forsedda
med téita och ldsbara lock.

Land- och ombordstigning

2§ Land- och ombordstigning ska kunna ske utan fara. Risken for fall
mellan fartyg och kaj ska sérskilt beaktas.

Allméinna rad
Fartyg for vilka avstindet mellan vattenytan och tilltridesddcket
Overstiger tre meter bor vara utrustade med fallrepstrappa. Ovriga
fartyg bor om nédvindigt vara utrustade med landgdng. Fallreps-
trappa och landgdang bér vara skyddade vid forvaring och kunna tas
i bruk utan svadrighet.

Om lastramp anvinds som forbindelseled bor gdende vara av-
skilda fran fordonstrafik.

Fortojningsanordningar

3§ Fortojningsarbete ska kunna utforas pé ett sdkert sétt under alla drifts-
forhéllanden.

Allméinna rad

Fortojningsanordningar bor vara arrangerade och placerade pd ett

sddant sdtt att de som arbetar med fortojningsgodset har tillrdckligt

utrymme, dr vil skyddade och har god uppsikt over arbetsomrddet.
Omrdden ddr det dr farligt att vistas vid fortdjningsarbete bor

vara tydligt mdrkta.



Fordonstransporter

Allmiinna rdd till 2 kap. 1-3 §§ arbetsmiljolagen (1977:1160)
Pad uppstdillningsplats for fordon pa bilddick bor det finnas utrymme
for sdker och kort passage till utgangar.

Allméinna rdd till 2 kap. 4 § arbetsmiljolagen (1977:1160)

Pa fartyg som anvinds till att transportera fordon, eller ddr fordon
anvdnds vid lastning och lossning, bor det vid behov finnas en karm
som forhindrar nedstortning.

Bogsering

Allmiinna rdd till 2 kap. 5 § arbetsmiljolagen (1977:1160)
Vid bogsering och tralning bor det finnas anordningar som snabbt
kan reducera bogserlinans dragkrafft.

Pa fartyg med bogserutrustning bor nedgdng frdn ddck vara pla-
cerad eller ordnad sd att bogserlinans vandring inte kan utgéra
ndgon fara.

Fiske

Allmiinna rdd till 2 kap. 1-5 och 7 §§ arbetsmiljolagen (1977:1160)
Inneslutna ddck for hantering och beredning av fdangst bér vara ut-
rustade med drdneringssystem for avledning av skoljvatten och fisk-
rens.

Vid arbetet bor kontakt med trossar, varplinor och rérliga delar
sd langt som maojligt forhindras genom skyddsanordningar.

Utkik bor finnas sd att besdtmingen kan varnas ndr det finns risk
for kraftiga stortsjéar under fisket eller ndr annat arbete utfors pd
dick.

Det bor finnas en kontrollanordning for att stabilisera inhalad
last och for att fixera trdalborden.

Vid behov bér det finnas ett livlinesystem.

8 kap. Livriaddningssystem

1§ I hédndelse av nod ska effektiva atgérder for att hjédlpa samtliga om-
bordvarande kunna vidtas.

2§ Iden utrdckning som dr relevant for fartyget och dess verksamhet ska

1. samtliga ombordvarande ha tillgang till lamplig individuell flytutrust-
ning som ar utformad sa att lokalisering underlattas,

2. personer som utfor fartygsarbete dér det finns risk att falla 6verbord ha
tillgang till 1ampligt skydd mot hypotermi och kdldchock,

3. en person som fallit dverbord ha tillfredsstillande mojligheter att &ter
komma ombord pa fartyget,

4. de ombordvarande ha tillging till lattillginglig och tydlig information
om hur de forvéntas agera i en nddsituation,
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5. de ombordvarandes uppmérksamhet kunna pakallas i en nddsituation,
och

6. samtliga ombordvarande pa ett sikert sétt kunna overge fartyget och
invénta sjérdddning eller forflytta sig till grunt vatten, till land eller till en
annan farkost.

3§ Varje fartyg ska ha de mojligheter att bistd nddstillda till sjoss som é&r
rimliga med hénsyn till fartygets forutsittningar och den verksamhet som
bedrivs.

Allmiinna rdd till 2 § 1 — rdaddningsviistar
Individuell flytutrustning bor utgoras av rdddningsvistar som dr ut-
formade pa ett sddant sdtt att personer som hamnat i vattnet kan
flyta pa ett sdkert sdtt under alla forhdllanden som kan forvintas.

Om verksamhet bedrivs i morker eller dalig sikt bor varje rddd-
ningsvdst vara forsedd med visselpipa och ljus.

Allméinna rdd till 2 § 2 — skydd mot hypotermi och koldchock
Fartyg som trafikerar fartomrade A—C och som inte dr passagerar-
fartyg, bor medfora en rdddningsdrdkt av ldmplig storlek for varje
person ombord om fartyget saknar en heltdickt bat ddr nodstdillda kan
hallas vid liv sedan de har overgett fartyget.

Det bor finnas en rdddningsdrikt av limplig storlek for varje
person som ingdr i besdttningen till en bat som medfors for att ridda
personer som fallit i vattnet. Detsamma gdller for personer som har i
uppgift att skota ett marint evakueringssystem.

Réddningsdrdkt som har egen flytkraft och dr avsedd att bdras
utan rdaddningsvdst, bor vid anvindning i morker eller dalig sikt vara
forsedd med visselpipa och ljus.

Allmiinna rdad till 2 § 3 och 3 § — anordningar for att dter ta sig
ombord eller for att bistd andra

Fartyg bor vara utformade eller utrustade pd ett sddant sdtt att und-
sdttning kan ske av personer som hamnat i vattnet och inte sjilva kan
ta sig dter ombord.

Fartyg med en skroviingd mindre dn 15 meter bor vara utrustade
med rdddningsstege eller en motsvarande anordning.

Fartyg bor vara forsedda med livbojar i tillrdcklig omfattning for
att nodstdllda snabbt ska kunna fa hjdlp. Det bor finnas livbojar som
dr forsedda med ljus- och réksignal om verksamhet bedrivs i mérker
eller ddr vdagor som forsvarar lokalisering av nddstillda kan fore-
komma.

Passagerarfartyg med en skrovlingd overstigande 50 meter som
trafikerar fartomrdde A-D och dvriga fartyg med en skrovlingd
overstigande 50 meter som trafikerar fartomrdde A—C, bor vara ut-
rustade med en bdt som dr anpassad for att ridda personer som fallit
i vattnet och som kan bogsera livflottar.

Fartyg med en skrovidingd dverstigande 24 meter som trafikerar
fartomrdade A—C bor vara forsedda med linkastningsutrustning.
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Allmiinna rdd till 2 § 4 — instruktioner och intern kommunikation
For passagerarfartyg bor nédinstruktioner vara skrivana pa svenska
samt det eller de sprak som med hénsyn till fartygets verksamhet be-
doms vara nodvindigt.

Fartyg som saknar maojlighet till visuell och muntlig direktkommu-
nikation fran den huvudsakliga styrplatsen till besdttnings- och
passagerarutrymmen, bér ha ett allméint nédlarmsystem for att
kunna uppmdrksamma besdtming och passagerare vid en ndd-
situation.

Passagerarfartyg som medfor fler dn 36 passagerare bor vara ut-
rustade med ett system som mdjliggor envigskommunikation med
passagerarna och som kan anvdindas fran den huvudsakliga styr-
platsen.

Instruktioner for anvindning av livrdddningsutrustning bér finnas
anslagna i direkt anslutning till utrustningen.

Om verksamheten dr sddan att det finns en betydande risk att falla
overbord, bor det finnas tydliga instruktioner som anger ndr indivi-
duell flytutrustning bor anvindas.

Allmiinna rdd till 2 § 6 — livriddningsfarkoster
Fartyg bor i den utstrickning det dr praktiskt mojligt vara utrustade
med livrdddningsfarkoster som kan rymma samtliga ombordvarande.
Passagerarfartyg med en skrovidingd dverstigande 24 meter som
trafikerar fartomrdade A—C, bér vara forsedda med tillrickligt antal
livrdddningsfarkoster for att kunna rymma samtliga ombordvarande
dven dd en enhet forlorats eller blivit obrukbar. Ovriga fartyg med
en skrovlingd dverstigande 24 meter som trafikerar fartomrdade A—C,
bor vara utrustade med livrdddningsfarkoster som maojliggor evaku-
ering av samtliga ombordvarande fran vardera sidan av fartyget.
Foér andra fartyg dn passagerarfartyg bor livrdddningsfarkoster
vara forsedda med termiskt skydd eller rdddningsdrikter for samt-
liga ombordvarande.

Utformning och placering

4§ Livraddningsutrustning ska vara anpassad till den verksamhet som
bedrivs, vara lattatkomlig och kunna anvindas effektivt och utan svarighet
eller onddigt drojsmél.

Allméinna rad
For personer som deltar i verksamheten ombord bor individuell flyt-
utrustning och skydd mot hypotermi och kéldchock vara utformade
pd ett sddant sdtt att arbetsuppgifierna kan utforas dndamdlsenligt.
All individuell flytutrustning bor vara sd likartad att utrustningen
kan anvindas med samma instruktioner.
Livrdaddningsfarkoster bor vid behov vara forsedda med anord-
ningar som majliggor en sdker overgdng fran fartyget till farkosten.
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Livflottar bor vara forsedda med hydrostatisk frigéringsanord-
ning.

Individuell flytutrustning bor forvaras i direkt anslutning till de
utrymmen ddr personer vistas och forvaringsplatserna bor vara tyd-
ligt mdrkta.

Individuell flytutrustning for spddbarn, barn eller extra stora per-
soner bor forvaras pd sdrskilda platser som dr tydligt mdrkta.

Om fartyget dr arrangerat med samlingsstationer som anvdnds
vid nédldge, bor individuell flytutrustning i tillrdcklig omfattning
finnas i direkt anslutning till samlingsstationerna.

9 kap. Kommunikation

1§ Fartyg ska ha de mojligheter till kommunikation som &r nédvéndiga
for en betryggande sjosdkerhet och vid behov kunna kommunicera med
andra fartyg och land samt kunna pékalla och fa hjilp i hdndelse av ndd.

Allménna rad

Passagerarfartyg oavsett skroviingd samt évriga fartyg som har en
skrovidngd av minst 15 meter och som inte dr fritidsfartyg, bor vara
forsedda med radioutrustning for anvindning pd de maritima fre-
kvenserna i VHF-bandet.

Kommunikationsutrustningen bér vara tillgdnglig i anslutning till
fartygets huvudsakliga styrplats och utan svarighet mojliggora kom-
munikation under gang och vid nod.

Kommunikationsutrustningen bor inte vara placerad pd ett sddant
sdtt att utrustningen kan avleda uppmdrksamhet fran fartygets fram-
forande.

Nodvindiga instruktioner for anvindning av utrustningen bor
vara tillgdngliga i direkt anslutning till utrustningen.

Om utrustning automatiskt kan sdnda fartygets position, kurs eller
fart bor denna information uppdateras automatiskt sd linge utrust-
ningen fungerar.

10 kap. Navigation

1§ Fartyg ska vara utformade och utrustade for att kunna navigeras sikert
och dndamalsenligt under de vdderforhallanden i vilka fartyget &r avsett att
anvindas. Navigationsrelaterade risker som kan forvintas uppsta under resa
ska kunna hanteras pa ett betryggande sitt.

2§ Saiker navigation ska, i den utrdckning det &r relevant for fartyget och
dess verksamhet, uppnds genom att

1. den som framfor fartyget har god sikt i alla riktningar frén den huvud-
sakliga styrplatsen,

2. tillforlitlig detaljerad information om det geografiska sjdomradet finns
tillgénglig,



3. position, kurs och fart for det egna och omkringliggande fartyg kan
faststillas,

4. fartygets styr- och maskinkontroll indikeras i tillricklig omfattning,

5. tillforlitlig intern tvadvdgskommunikation finns i den utstrdckning som
dr nodvindig for fartygets sékra drift,

6. vattendjupet kan faststillas,

7. det egna fartyget kan upptickas av omkringliggande fartyg, och

8. fartyget kan fortdjas och ankras i hért vader.

Allméinna rdd
Ventiler bor vara dppningsbara for att underldtta att héra omgiv-
ande trafik.

Ventiler forover bor kunna hdllas rena fran regn, is, spray och
kondens.

Position och kurs bor kunna faststillas dven om stromforsorj-
ningen har slagits ut.

Pa fartyg ddr lanternor har en svardtkomlig placering bor det
finnas fast monterade reservlanternor.

Geografisk information bér finnas i sddan omfattning att resan
kan planeras och genomforas dven med hinsyn till eventuella av-
vikelser frdn den planerade rutten. Informationen bor vara utgiven
av en myndighet eller en annan bemyndigad inrdttning.

Om magnetkompass anvinds som primdrt navigationsmedel bor
det finnas en deviationstabell for kompassen.

Fartyg med en skroviingd av 24 meter eller mindre bor vara
utrustade med radarreflektor.

Fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 bor vara utrustade
med gyrokompass eller annan utrustning som ger sdker kursinforma-
tion.

Fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 som trafikerar fart-
omrade A—C bor vara utrustade med ATA eller ARPA.

Ankaret bor enkelt kunna fillas av en person. Ankarlinan bor
kunna fistas i foren av fartyget.

Vid nedsatt sikt bor radar anvindas for att faststilla omkring-

liggande fartygs ldge.

3§ Foljande fartyg ska vara utrustade med ett automatiskt identifierings-
system (AIS klass A) enligt internationell standard som kan sénda och ta
emot uppgifter om fartygets identitet, kategori, position, kurs och fart samt
annan sdkerhetsrelaterad information:

1. Fiskefartyg med en skrovldngd dverstigande 15 meter.

2. Passagerarfartyg med en bruttodréktighet av minst 300 pé inrikes resa.

3. Ovriga fartyg med en bruttodriiktighet av minst 500 som trafikerar
fartomrédde A-D eller med en bruttodréiktighet av minst 300 pé internationell
resa.

Vad som ségs i forsta stycket géller dock inte

1. traditionsfartyg med en skrovldngd mindre dn 45 meter,

2. fritidsfartyg med en skrovldngd mindre &n 45 meter, eller
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3. statsfartyg som anvédnds uteslutande for statsindamél och inte for
affarsdrift.

4§ Fartyg som ska vara utrustade med AIS och som anvénds till sjofart
ska ha systemet i drift utom nér internationella avtal, regler eller standarder
foreskriver att navigationsinformationen ska skyddas.

11 kap. Transport av last

1§ Last som transporteras pd fartyg ska hanteras pa ett sidant sitt att
sékerheten for fartyget, de ombordvarande eller omgivningen inte dventyras.

2§ Last ska stuvas och sékras pa ett sddant sitt att forskjutning av lasten
forhindras.

3§ For att sdkerstilla tillrdcklig sékring av lasten ska, i den utstrackning
det &r relevant for fartyget och dess verksamhet, sirskild hénsyn tas till

1. sjotillstand som kan forvéntas under resan,

2. fartygets stabilitetsegenskaper,

3. krafter som kan paverka lasten till f6ljd av fartygets accelerationer,

4. lastens tyngdpunkt och placering, samt

5. lastsékringsmetod och lastsékringsanordningar.

4§ Lastutrymmen, lastbdrare och lastsdkringsanordningar ska effektivt
kunna ta upp de krafter som kan uppsta till foljd av fartygets accelerationer
under transport.

5§ Transport av farligt gods ska ske pa ett sddant sitt att sékerheten for
fartyget, de ombordvarande och omgivningen inte dventyras och att pa-
verkan pa den omgivande miljon minimeras.

12 kap. Miljoskydd

1§ Fartyg ska vara dimensionerade, utformade och utrustade pa ett sddant
sétt att riskerna for utslédpp av férorenande dmnen till vatten och luft mini-
meras.

13 kap. Sjukvird och likemedel

1§ Pa fartyg ska likemedel och medicinsk utrustning medféras i den
omfattning som ar nddvindig med hinsyn till antalet ombordvarande, den
verksamhet som bedrivs samt tiden till ndrmaste anlépbara hamn.

2 § Befdlhavaren &r ansvarig for lakemedel och medicinsk utrustning om-
bord och ska inneha en relevant utbildning i sjukvard for att omedelbart
kunna vidta effektiva atgérder i handelse av olycka eller sjukdom.

3§ Endast befilhavaren eller den som befilhavaren i forekommande fall
har tilldelat uppgiften som sjukvardare far ordinera eller ldamna ut ldke-
medel.



Allmiinna rad till 1-3 §§
Befdlhavaren bor vid behov samrdda med likare.

4§ Likemedel ska vara forvarade pé en plats som dr tillrdckligt skyddad
och som dr anpassad for den verksamhet som bedrivs. Narkotikaklassade
lakemedel ska vara odtkomliga for obehoriga.

Allméinna rad

Liikemedel bor forvaras enligt tillverkarens anvisningar.
Likemedelsforpackningar som dr avsedda att medforas i en liv-

rdddningsfarkost bor vara vattentdta, plomberade, mdrkta och for-

sedda med datum for den senaste 6versynen.

5§ Varje inkdp och all forbrukning av narkotiska ldkemedel ska doku-
menteras.

Allméinna rad

Uppgifterna bor dokumenteras i en sdrskild journal av befilhavaren
eller den som befdlhavaren i forekommande fall har tilldelat upp-
giften som sjukvdrdare.

6 § Samtliga journalhandlingar ska vara inlasta och endast tillgéngliga for
befilhavaren och den som befdlhavaren i forekommande fall har tilldelat
uppgiften som sjukvérdare.

14 kap. Tillgiinglighet for passagerare med funktionsnedsittning

1§ Fartyg som anvéinds till att transportera passagerare och som inte
omfattas av krav som géller kollektivtrafik ska, s langt det &r rimligt och i
sé stor utstrdckning som mojligt, vara utformade och utrustade pa ett sadant
sitt att tillfredsstdllande tillgdnglighet for passagerare med funktions-
nedsdttning sdkerstills.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 juni 2017.

2. For existerande fartyg som omfattas av krav pd passagerarfartygs-
certifikat eller fartcertifikat géller dessa foreskrifter fran och med den 1 april
2018. De krav som anges i 1 kap. 18 § ska dock vara uppfyllda senast den
31 mars 2018. Vad som sédgs i 6 kap. 2 § 5 ska gilla frdn och med den
1 april 2019.

3. Fartyg som inte omfattas av krav pd passagerarfartygscertifikat eller
fartcertifikat ska uppfylla kraven i dessa foreskrifter senast den 1 april 2019.
For existerande fartyg ska de krav som anges i 1 kap. 19 § dock vara upp-
fyllda senast den 31 mars 2019. Vad som ségs i 5 kap. 7 § och 6 kap. 2 § 5
ska gilla fran och med den 1 april 2020.
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